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Foran ny tjenestemandslov

Vi star pany og skal tage stilling til forslag om ny
tjenestemandslovgivning. 1 forholdet til det forkastede
sidste &r er der ikke de store forandringer for sa
vidt angar lovforslagets 1. og 2. del, som nu ligger
medlemskredsen bekendt. 3. del (Ignklassificeringen)
er ikke klar endnu og ikke os bekendt, medens dette
skrives. Det er denne del af en tjenestemandslov,
som pakalder stgrst opmarksomhed hos den enkelte
tjenestemand; men der er na@ppe udsigt til stgrre
omplaceringer i almindelighed. Imidlertid er der i
hgj grad grund for ogsa at rette opmarksomheden
mod forslagets 1. og 2. del; thi det er lige sa vigtigt at
hafte sig ved ansattelses-, forhandlings- og pensions-
vilkar, som hvilken lgn man kan opna. Til forskel
fra det oprindelige forslag er forhandlingsafsnittet i
1. del @ndret, sa der bliver stgrre mulighed for at
forhandle alle faglige spgrgsmél, som ikke er fastlagt
ved lov m.v.,, ifglge § 35, stk. 3. Umiddelbart er
virkningerne heraf vanskeligt overskuelige, men der
er tale om en lempelse i forhandlingsreglerne, som
forhabentligt indebwrer fremtidige praktiske fordele.
Uden at ville diktere, peger tjenestemandskommis-
sionen pa det ngdvendige og hensigtsmissige i
koncentration af forhandlingsorganerne. Man har
ikke villet affatte lovbestemmelser, men giver en
kraftig hentydning om at opretholde og vidercudvikle
rationelle organisationsdannelser, som fuldt kom-
petente forhandlere om de fremtidige generelle
tjienestemandsvilkar. Kommissionen har heller ikke
fundet det ngdvendigt at lave regler for dannelse af
ctatsorganisationer modsa:tningsvis den gwldende
tjenestemandslovgivning.

Forslaget til tjenestemandspension adskiller sig fra
det nuvarende ved, at man oparbejder pensions-
anciennitet fra det 25. ar, og at man kan tage sin
afsked med pension fra det 60. ar, ganske vist til

en lavere pensionsstgrrelse (formentlig 2 pct.
afkortning for hvert ar tidligere end 67 ar). Begrebet
axgtefellepension er indfgrt, ligesom der ligger en
forbedring i bestemmelserne om bgrnepension.
Lgnstgrrelserne har vi som anfgrt ikke mulighed for
at bringe noget om nu. Det er dog overvejende
sandsynligt, at der bliver lidt ferre lgntrin i forhold
til tidligere forslag med ens pct. afstand i alle trin.
Hertil kommer en anden vigtig ting, nemlig
stedtillegsordningen. Den var ogs& ved forslagets
behandling sidste &r en veasentlig grund til at
lovforslagene faldt, lidet der for fremtidigt ansattes
vedkommende i flere tilfelde ville blive tale om
Igntilbagegang. Dette er modvirket med det nu-



verende forslag, der foreslar, at det geldende
system opretholdes, medens der finder @ndring sted
for hovedstadsomradet, hovedstadsringen og nogle
stgrre provinsbyer, saledes at disse far hgjere
stedtilleg end nu. Efter forslaget henholdsvis 15 pct.,
10 pct. og 5 pct. af skalalgnnen for de fgrste
lgnrammer og aftrapning, saledes at der ikke ydes
noget stedtilleg til lgnninger, der svarer til nuvarende
23. Ikl. Nér ordningen arbejder med denne differentie-
ring, skal det bl.a. ses pa baggrund af den
kendsgerning, at der kan vare indtil 30 pct. forskel
i lgnningerne mellem Kgbenhavn og provins péa det
private arbejdsmarked samt rekrutteringsvanskelig-
heder og hgjt leveomkostningsniveau i de omrader,
som er foreslaet placeret i de 3 hgjeste stedtillegssatser.
Forslaget til 1. og 2. del giver ikke den stgrste
problematik i foreningens stillingtagen til godkendelse
eller ej, hvorimod 3. del, safremt der ikke foreligger
imgdekommen af nogen af vore gnsker, vil blive
sveer at skaffe forngden tilslutning i en kompetent
forsamling. Det er i gvrigt karakteristisk for andre,
at de synes. lokomotivm@ndene er velbjerget, og det
er symptomatisk, at man ikke skelner mellem det,
der er skelen til »naboens« placering og de saglige
motiveringer, der ligger pa baggrund af arbejds-
omradets udvikling. Vor fulde gkonomiske udvikling
bremses derfor under en administrativ ledelses angst
for konsekvenserne, og man spgrger sig selv om det
er medlemstallets stgrrelse, der er afggrende for
kravs gennemfgrelse eller det er sagen. Temaet er:
skal han have, ma jeg ogséd have noget.« Sa er det
ligegyldigt, om der ligger blot den mindste smule
saglighed deri. Det gentages til bevidstlgshed af
nogle, at vi ikke skal skele til naboen, men de
selvsamme er f@rst i ringen med argumentation pa
det grundlag. Det har altid for foreningens forhandlere
varet en forudsztning ikke at bruge andres
lgnmassige placering som udgangspunkt for egne
gnsker, men det er svart at holde stien ren, som
udviklingen i argumentationen lgber. Af det hidtil
kendte i forslagene til ny tjenestemandslovgivning er
der s& meget positivt, at det skal kunne fé en relativ
velvillig behandling. Vi skal se pa sagen som helhed
og dgmme den derefter.

Ekstraordinaer
kongres 1 Kebenhavn

For at tage stilling til Tjenestemandskommissionen af
1965’ forslag til ny tjenestemandslovgivning er der
indkaldt til ekstraordiner kongres lgrdag den 29.
marts 1969 kl. 9.00 i Kgbenhavn.

Dagsorden:
Abning af kongressen.
1. Navneoprab af reprasentanter.
2. Fastsattelse af kongressens forretningsorden.
3. Valg af kongressens tillidsmand:
a) Ordstyrere.
b) Protokolfgrere.
c) Protokolrevisorer.
d) Stemmeteallere.
4. Behandling af forslag fra Tjenestemandskom-
missionen af 1965 til ny tjenestemandslov.
Afslutning.

Forud herfor afholdes ekstraordinzre generalfor-
samlinger i de lokale afdelinger, hvor der, udover de-
bat om de foreliggende forslag til tjenestemandslov,
skal udpeges kongresrepresentanter pa grundlag af
foreningens medlemstal pr. 1. januar 1969.

Fordelingen bliver séledes:

8 repraesentanter
»

Godsbanegéarden
Helgoland
Enghave
Helsinggr
Roskilde
Nastved
Rgdby Ferge
Gedser
Kalundborg
Korsgr
Nyborg
Odense
Fredericia
Padborg
S¢nderborg
Tender
Esbjerg
Struer
Frederikshavn
Alborg
Randers
Arhus

Viborg
Brande
Herning
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En nyvurdering 1 landbrugspolitikken

Der lyder nye, men
endnu ikke helt

rene toner fra landbrugets
reprasentanter, skriver
sekreter Age Munk,
Arbejderbevagelsens Er-
hvervsrad i denne artikel.
En strukturandring i
landbruget er imidlertid
meningslas uden fuld
beskaftigelse.

Alle er enige om, at landbrugspolitikken
mé underkastes en nyvurdering. De eu-
ropeiske markedsproblemer lIgses ikke
inden for en overskuelig tid. Derfor er
det ikke l®&ngere opgaven at klare land-
brugets problemer i en kortvarig over-
gangsperiode. Nu ma opgaven vare at
foretage en realistisk vurdering af land-
brugets afs@tningsmuligheder i de ner-
mest kommende ar og derefter finde
frem til den landbrugspolitik, der af
gkonomiske og menneskelige grunde er
rigtig.

For at f4 denne realistiske debat er
det imidlertid ngdvendigt at aflive en
rekke myter, som med eller uden hjalp
fra landboorganisationerne har forvirret
debatten i mange ar.

Myte nr. 1

Landbrugsjorden er vort eneste rastof.
Derfor ma vi have mere af den
(landvinding) og producere sG meget
som muligt pa grundlag af den.

Réstofbetragtningen er i det moder-
ne samfund rent sludder. Pa utallige an-
dre omrader har vi en yderst effektiv
og rentabel produktion pa grundlag af
indfgrte rastoffer. I virkeligheden er ra-
stoffernes betydning i moderne produk-

Age Munk

tion stadig faldende. Det afgorende er nu
selve omkostningerne ved forarbejdnin-
gen og udformningen af fardigproduk-
terne.

Tager man et blik ud over verden, vil
man se, at landene overalt har vanske-
ligheder netop for deres rastofproduk-
tioner. Det galder kul, malm, skove
m. m. Japanerne siger, at deres fabelag-
tige gkonomiske vakst skyldes, at de in-
gen rastoffer har og derfor indfgrer ri-
varer udefra til dumpingpriser.

Myte nr. 2

Landbruget er vor, storste indtjencr af
nertovalutaindtegter, derfor ma vi

i en vanskelig situation opretholde en
stor landbrugseksport.

Denne myte har vismandene gjort et
energisk forsgg pa at udrydde. Det lyk-
kedes ikke helt. Man hgrer stadig land-
brugsrepresentanter, der tager landbru-
gets eksportvardi, derfra trekker impor-
ten af korn, foderstoffer og ggdning —
og derefter siger, at det er landbrugets
nettovalutaindtegt. Betragtningen er me-
ningslgs.

De maskiner, landbrugerne kgber i
danske virksomheder, kunne have varet
eksporteret og have indtjent valuta. De
byggematerialer og de bygningshind-
vaerkere, landbrugerne anvender til deres
ejendomme, kunne have varet anvendt
til bygning af industrivirksomheder, der
kunne have indtjent valuta. Den arbejds-
kraft, landbruget anvender i sin produk-
tion, kunne have varet anvendt i indu-
strien og derved have givet valutaind-
tjening.

Hvis man i et glimt skal illustrere me-
ningslgsheden i denne myte, kan man se
pa industrien. Industrien afsatter ca. to
trediedel af sin produktion pd det dan-
ske hjemmemarked og »indtjener« altsi
direkte kun valuta for en trediedel af sin
produktion. Men, hvis man ikke forsy-
nede det danske hjemmemarked med
disse industriprodukter, matte vi have
kobt disse varer i udlandet og have gi-
vet valuta for dem.

Hvad er bedst? Direkte at tjene uden-
landsk valuta, eller at spare udenlandsk
valuta? Ikke sandt — det er lige meget
vierd. Det afgorende er, at produktionen
er effektiv og rentabel.

Myte nr. 3

Produktivitetsstieningen i landbruget
cr storre end [ andre erhvery,

derfor mda der shkabes muligheder for,
at denne store indsats belonnes.

Gennem snart 20 ir har man anvendt
udtrykket produktivitet om den produk-
tion, en mand kan yde i en time. Efter-
hinden som maskinellet har fiet stadig
stigende betydning, er dette produktivi-
tetsudtryk blevet mere og mere menings-
lgst.

Et kort eksempel vil vise det: Lad os
tage en landmand, der har to landbrugs-
medhjelpere ansat. Han indkgber moder-
ne fodringsanleg, store mejeterskere,
transportbind og meget mere. Ved hjlp
af disse investeringer er han i stand til
at drive sin ejendom alene — altsa at spa-
re to mand. Lad os ogsd antage, at de
samlede investeringer fgrer til drlige ud-
gifter, der er stgrre end den udgift, han
havde til landbrugsmedhj&lperne. Ser vi
pa produktivitetsregnskabet, si er pro-
duktionen den samme, men arbejdskraf-



ten er faldet til en trediedel. Produkti-
viteten er altsd tre gange sd stor. Ser vi
pa rentabiliteten, sd er landmanden ble-
vet varre stillet, fordi hans omkostnin-
ger for den samme produktion er steget.
Investeringerne burde ikke have veret
foretaget, hvis man sd det fra et gkono-
misk synspunkt.

Hvis eksemplet forekommer nogen at
vaere lidt sggt, vil jeg gerne pege pa, at
overordentligt meget tyder pda, at der i
landbruget er foregdet mange investerin-
ger af denne art. Det hanger sammen
med, at man ikke har valg: at afskedige
folk, men derimod at man ikke har kun-
net fd folk. Ville man opretholde produk-
tionen, matte man foretage arbejdsbe-
sparende investeringer. Men lad os blive
fri for i den landbrugspolitiske diskus-
sion at hgre mere om denne produktivi-
tetsstigning, der rent faktisk i mange til-
feelde dekker over investeringer, som al-
drig burde have varet foretaget. Det er
jo nemlig spild af produktiv indsats,
som kunne have varet placeret andre
steder.

Myte nr. 4

Hvis vi kom i Feellesmarkedet, ville
dansk landbrug kunne sewlge ubegraen-
set.

Fallesmarkedet er for gjeblikket i fuld
gang med at udvikle enorme pukler af
de fleste landbrugsvarer, fordi man set-
ter prisniveauet sa hgjt, at alle udvider
produktionen.

Det er fuldkommen utznkeligt, at man
vil fortsette denne udvikling, som forud-
setter, at der af landenes skatteudskriv-
ninger bliver taget penge, der kan anven-
des til at selge landbrugsvarer uden for
Fellesmarkedet til dumpingpriser.

En produktionsregulering ma derfor
komme. Hvert land ma fa tildelt en
kvota, det ma producere. En logisk frem-
gangsmade ville vere at tillade hvert
land at producere den mangde melk,
ost, smgr og kgd, det var i stand til pa
grundlag af sin egen korn- og foderstof-
produktion.

Hyvis det bliver resultatet, drejer det sig
altsd for dansk landbrug ikke bare om at
producere lgs, men at udvikle s3 meget
foderstofproduktion som muligt.

Nye, men ikke helt rene toner

Dansk landbrugs reprasentanter har
pd det sidste ansldet helt nye og mere
realistiske toner. De er endnu ikke helt
rene i klangen, men de er langt mere
samfundsbetonede, end vi har hgrt i
mange ar.

Man erkender, at antallet af land-
brugsejendomme ma nedsattes. Der ma
altsd skabes beskaftigelsesmuligheder i
andre erhverv for de, der ma forlade
landbruget. Man ser derfor Anders An-
dersen blive en varm fortaler for fuld
beskaeftigelse, egnsudvikling, omskoling
m. m. Samme Anders Andersen kunne
godt pa et tidligere tidspunkt have gjort
sin politiske indflydelse i Venstre gal-
dende til fordel for denne politik. Men
bedre sent end aldrig.

Derimod synes der stadig at vere en
inkonsekvens tilbage i holdningen, nér
man sterkt beklager, at der ikke er til-
strckkeligt med unge til at overtage de
eksisterende brug. Kan man overhovedet
tenke sig en menneskeligt bedre form for
afvandring af arbejdskraft fra landbru-
get end netop den, der foregdr ved, at
helt unge mennesker sgger over i andre
erhverv, inden de har lidt gkonoruiske
og menneskelige afsavn i ejendomme, der
ikke kan give dem en varig tryghed?

Det er da vist ogsd et spgrgsmal, om
man burde give stgtte til unge menne-
skers etablering i landbrugsejendomme
uden at sikre sig, at disse ejendomme er
store nok til at give en fremtid for de
pageldende.

Kun stgtte til effektivt landbrug

Det erkendes nu, at der ma anlegges
en realistisk bedgmmelse af afsetnings-
mulighederne for de forskellige produk-
ter. Produktionen af nogle produkter méa
nedszttes. Produktionen af andre ma la-
ses fast nogenlunde pd det eksisterende
niveau.

Den eksportprissikring, der spgger i de
seneste udtalelser, hviler pa, at der skal
garanteres en minimumspris for visse
eksportprodukter, og at denne mini-
mumspris skal fastsettes sdledes, at den
kun animerer den effektive landmand til
at producere.

Det er i realiteten en temmelig brutal
politik, fordi den henviser de ikke-effek-
tive landmend til at nedsztte deres for-
edlingsproduktion og ga over til dyrk-
ning af korn og foderstoffer og i @vrigt
leve af prisstigningen pa deres ejendom-
me. Men det kan jo godt vare, at man
vil forsgge at forhandle sig frem til et
temmeligt lavt effektivitetsniveau som
udgangspunkt og dermed til en temmelig
hgj garantipris for eksporten. Alligevel
kan man ikke sige andet, end at princip-
pet er bedre end det, de nuvarende ord-
ninger hviler pa, og at en omlagning vil
virke positivt.

Kan man desuden politisk gennemtvin-
ge en virkelig fuld-beskaftigelsespolitik,
sd ville der vare bide menneskelige og
okonomiske fordele ved en omlegning i
denne retning.

Forudsztter fuld beskeftigelse

Man behandler nu ogsd mulighederne
for at avle danske foderstoffer, der kan
erstatte importen af visse foderstoffer.
De forsgg, man nu ggr med hestebgn-
ner, gresmel og lucernemel, er maske
vejen ud af kornpuklernes tid, som lige
er begyndt og vil fortsette, medmindre
man finder nye veje. Kunne man fa an-
vendt en del af dyrkningsarealet til disse
foderstoffer, ville man bade reducere
kornarealet og dermed kornpuklerne og
spare import og valuta.

Alt i alt m& man sige, at der nu tales
realistisk fra landbrugsorganisationernes
side. Der er ikke lengere tale om en blot
og bar pressionspolitik over for det gv-
rige samfund, og man ma veare fuld-
stendig enig med landbrugsorganisatio-
nernes folk, nir de havder, at en struk-
turendring i landbruget er meningslgs,
medmindre der er beskaftigelsesmulighe-
der for dem, der ma forlade erhvervet.

Fuld beskaftigelse ma vere den ab-
solutte forudsatning, ogsd for lgsningen
af dette problem.

Landbrugsfolkene vil heller ikke sté
alene, ndr de kraver, at der skal vere lo-
kale beskaftigelsesmuligheder inden for
en rimelig afstand fra det sted, hvor den
pageldende bor. Det vil vestjyske ar-
bejdsmand, der har varet henvist til at
arbejde i Kgbenhavns omegn, kunne
skrive under pa.



En afleser 1
narbilleder

Af Tage W. Jensen

Alle arbejdspladser praeges af teknikkens rivende ud-
vikling. Ingen politiker, uanset partifarve, har mind-
ste indflydelse pa forlgbet. Gavmilde naturkrzafter star
bag — de sk@nkede homo sapiens evnerne til at for-
valte det jordiske pund, til at udnytte mulighederne.
Sadan kan man ogsa se pa udviklingen.

Set tzttere pa afkgples begejstringen maske lidt:
ungdvendig, derfor kostbar, ja, rent ud sagt tabgiven-
de, men trods alt menneskelig arbejdskraft aflgses af
elektronik, der selvfglgelig fungerer uden velferds-
programmer, uden Ignforhandlinger, uden samar-
bejdsudvalg, uden ferier, uden strejker — bare lidt
strgm til anleggene.

Men selv den, der bergres personlig af elektronik-
ken, kan ikke nzgte, at udviklingen er en forfrem-
melse af mennesket — vi kaster &g fra os, som vor
legemlige — og enestdende — »mekanik« er for god,
eller ikke god nok. til i dag. Maskiner og varktgj kan
udfgre mere og mere ikke-kreativt eller ikke-beslut-
ningskrevende arbejde pa egen »hand«.

Mennesket gyser blot lidt pa forhand ved tanken
om kortslutninger og andre stop for strgmforsyningen
i den elektroniserede verden, det opbygger . . .

AUTOMATIC Fa

RE co
Put your yellow ticket (Sj LLECTION

ngle or Season) in the slot.
Ou go through

Pick it up as yi

ernbaner har vist sig som vejvisere i stor stil i denne verden,
Jernb 1 t t til i d d

for offentlig transport bergrer de fleste i samfundene.

Fra det énmandsbetjente, automatiske bybanetogs instrument-
bord til de elektroniske billetkontrollgrer pd perronerne gdir
en »linje«, der klart »tegner« et billede af den ny tid. Serlig
igjnefaldende og karakteristisk for hele udviklingen er el-
kontrollprerne.

Ingen mennesker ses pd vore her viste billeder af apparaterne
jra Londons t-bane, for netop dette golde udtryk er typisk for
de blodlgse aflgsere med den summende mekanik bag stdl-
huden.

I forbifarten: DSB’s system er pd ét omrdde i bedre trit med
tiden end LT'’s, fordi billetstemplingsmaskinerne i Kgben-
havn — sammenlignet med de londonske telleapparaters auto-
matiske ldager — giver bredere muligheder for uhindret myl-
dretidspassage. Fordelen merkes allerede nu af rejsende pd
Kobenhavns bybane: tidligere skabte manuel kontrol »flaske-
halse« af rejsende, som nu gdr frit igennem. Men flersprogede
skilte, der forklarer det danske system, ville have turistmes-
sig veerdi — ellers kan vore udenlandske gester let fa grund
til at tro, at bybanen er ukontrolleret, indtil en uniformeret
herre i toget forlanger kr. 25 kontant af turistens valutabe-
holdning og dermed ogsa tilfpjer mellemfolkelig forstdelse
et mindre sdr. Alle skilte bgr oplyse, at billetter skal ind-
stikkes med bagsiden opad.

Dog har LT ogsa taget hensyn til uhindret passage ved ud-
formningen af det mest udspekulerede af de to apparattyper,
som nu proves i praksis, forelpbig pd Victoria linjen.

Et nermere blik pd apparatets funktion giver, som for an-
tvdet, ogsa et indtryk af hele udviklingens natur — den, som
griber mere og mere ind i vor hverdag. Og det merkelige er,
at set i nerbilleder fir teknikken nesten menneskelige trek.

Se blot den automatiske »hjerne«<kasse, der dirigerer en telle-
apparat-enhed med fire, polstrede ldger.

Nar den rejsende har proppet billetten — der har dato og sta-
tionsnavn i kodeskrift trvkt med magnetisk trykfarve pa bag-
siden — helt ind i dbningen og maskinen har aflest koden og
lundet samme i orden, stenges automatisk det ene par ldger
bag den rejsende, mens det andet par ldger foran dbnes, s
den rejsende kan ga igennem. Samtidig »afleverer« maskinen
billetten igen til ejeren.

I myldretiderne kan, som nevnt, en jevn strgm af rejsende
gd frit igennem svarende til det antal billetter, der i hurtig
rekkefolge stikkes i »kontrollgren<, idet ldgerne i sd fald for-
bliver dbne. Men apparatets elektroniske »gje« lukkes ikke
ét sekund af den grund — fotoelektrisk teller det antallet af
rejsende . . . og ldgerne smekker straks i, hvis antal indstukne
billetter ikke svarer til antal rejsende pa vej igennem ldgerne.
Ved denne fuldstendige billetkontrol opndr LT bdde mindre
stationsomkostninger og beskyttelse mod gratist-kgrsel. Kon-
trol i togene er ungdvendig.

Dette elektroniske vidunder blev konstrueret specielt til LT.
Om den anden apparat-type blot dette: den er enklere, billi-
gere — en 4-armet ldge, videreudviklet korsbom-princip, der
hidtil har veret meget brugt pa t-banestationerne.
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Svstemets store og lille »hjerne« — det elektroniske apparatur, der afleser og koder
billetterne — er s@ gode efterligninger af menneskelige hjerneceller, at hvis den
lille forskel, d.v.s. menneskefremstillet elektrisk strgm, ikke var ngdvendig for at
fa det hele til at virke, ville det veere nerliggende at antage, at teknikerne havde
afluret naturkreefterne deres store hemmelighed, selve livets gdde.

Se forst billede 3, et kik ind i skabet med instrumenter til dato-angivelse. Pd de
to runde skalaer (nederst tv.) bestemmes mdned og dag. Til hgjre ses stik og fat-
ninger til bestemmelse af ugenumre. Tilsammen udfprer systemet dagens billet-
kode. Koden trykkes automatisk pa billetten i salgspjeblikket, idet systemet ogsd
omfatter automatiske billet»kontorer« (pd billede 2 ses i forgrunden en tidligere
billetautomattype, der nu er blevet re-konstrueret, sd@ den forener billetsalg med
veksel- og regnemaskinefunktion).

Billede 4 viser selve »hukommelsen«. PG gverste hylde er de elektroniske celler,
der afleser billetterne i én telleapparat-enhed.

De tre hylder underneden rummer »hjerne«celler nok til ikke ferre end 15 auto-
matiske kontrollgrer.

Alle billetter har samme bredde, for de skal alle indstikkes i samme dbning. Men
— abonnementsbilletter er lengere end almindelige billetter, sd@ de dels har mere
plads til pdtryk, dels let kan skelnes fra de andre billetter.

Kontrolfunktionen ved ind-ldger og ud-ldger er ikke identiske. Ind-ldgerne kon-
trollerer om billetten har rigtig dato og er blevet kobt pa den pdgeldende station
eller om den er gyldig returbillet fra stationen. For abonnementsbilletters ved-
kommende kontrollerer apparatet om de gelder til en rute, der betjenes af sta-
tionen, og om datoen er overskredet.

Ved ud-ldgen kontrollerer apparatet salgsstationens nummer, takst, dato og klok-
kesleet (sidstneevnte har betydning for visse specialbilletter). Abonnementsbilletter
kontrolleres for gvldighed til en rute via stationen samt for gyvldighedsperiode —
hvis billetten er udlgbet, dbnes ldgerne ikke.

Sa alt i alt en verdig aflgser.

Hvis elektriciteten ikke kikser.



Bedre trafikforbindelser mellem @st- og

vestdanmark

— Serlig de aktuelle faste forbindelser over eller under Storebalt

Vejbroerne over Vestre Rende

Den vestlige vejbro kan udfgres som
en kassedragerbrokonstruktion i samme
linieforing som den tidligere omtalte
kombinerede jernbane- og vejbro med
een etage. De to broer ligner hinanden
meget.

Medens prisen for den kombinerede
jernbane- og vejbro over Vestre Rende
er angivet til 1170 mill. kr. for selve
broen incl. 20 9/ tilleg. men excl. ud-
gifterne for tilsluttende anlag. omkring
50 mill. kr.. vil prisen for den rene vej-
bro blive omkring 830 mill. kr.. excl
anleggene i land.

Hvis jernbane- og vejforbindelsen skal
adskilles. er det muligt at forlegge vej-
broen til en nordligere linie. udgiende
omtrent fra samme sted pd Sprogg. men
forlgbende omtrent vinkelret over sejl-
og stremlgbet til Fyns kyst ca. 4 km
nordligere direkte mod motorvejen nord
om Nyborg gennem Juelsberg Skov. Her-
ved opnis en distancebesparelse pa 2.7
km for biltrafikken til Odense og videre
mod vest. derimod ikke for trafikken til
det sydlige Fyn. som far lengere distan-
cer.

Selv om der spares en del vejanlag.
kommer hele anl®gget til at koste ca.
110 mill kr. mere.

Broen foreslas udfert konstruktivt om-
trent som den sydlige bro. Men den bli-
ver noget lengere. og den skal passere
gennemgdende dybere vand.

Distancen mellem kystlinierne bliver
8.960 m. Ved Sprogg fgres en demning
1060 m til sgs. til 7 m vanddybde og
15.70 m kronehgjde. Ved Fyn fgres en
demning 950 m til sgs. ligeledes til 7 m
vanddybde og 15.70 m hgjde over vand.

Brobanen stiger. ligesom d@mninger-
ne. med en gradient pa 8.20 %[y til en
afrundingskurve med 36.6 km radius og
42,96 m brobanehgjde.

Broens underkant far her en hgjde af
3691 m over havets niveau.

De stgrste dybder i brolinien bliver
26 m.

Broens lengde bliver 6.950 km. Jvf.
6.020 km for den sydlige bro og 8.190
km afstand mellem Kkystlinierne.

Den nordilge bro far 45 fag. De tre
midterste far 200 m teoretisk lengde,
svarende til godt 190 m gennemsejlings-
bredde, og her bliver den frie hgjde ved
middelvandstand overalt mindst 36 m.
De to tilstgdende fag bliver 175 m lange.
De gvrige fag. 20 til hver side. fir hver
150 m teoretisk lengde.

Denne bro komn:er til at koste 95§
mill. kr.. deraf 68 mill. kr. for demnin-
gerne. De tilsluttende anl®g i land koster
kun ubetydelig lidt.

Vejbroerne over @stre Rende

En ren vejbro over @stre Rende fore-
slas udfgrt i samme linie som den kom-
binerede jernbane- og vejbro og i om-
trent samme konstruktion. nemlig som
kassedragerbro undtagen over den dybe-
ste del af Renden. hvor den foreslds ud-
fort som skrastagsbro.

Forbindelsen over @stre Rende er i
den péageldende linie 8.30 km mellem
kysterne. Heraf t®nkes str&kningen nar-
mest kysterne udfgrt som damninger.
nemlig 1.00 km fra Halsskovs kyst ud
langs Halsskovs Revs nordside over dyb-
der indtil 6 m og tilsvarende 1.285 km
demninger langs Sproggs Revs nordside
over dybder indtil 4 m.

Brostr&kningerne herimellem. der for-
Igber retlinet i direkte forl®ngelse af
demningerne. bliver 6.015 m.

Damningerne fgres op til
hgjde over vandlinien.

P4 Sproggsiden fortsetter demninger-
ne dog yderligere 720 m pa vanddybder.
der varierer fra 4 til 2 m. Damningen
fores her op til 3.50 m hgjde. og herpa
bygges en billig brokonstruktion med kun
40 m lange spand.

Broens tilstgdende parti over vand be-
star af 13 fag. 120-150 m lange.

Fra demningen pa Halsskovsiden byg-
ges en brostrekning pa 18 fag med de
samme to standardlengder.

Broens centrale parti udfgres som
skristagsbroen for kombineret jernbane-
og vejtrafik. Den fir 4 baretirne, de to
midterste 168 m hgje over vandlinien og
funderet pd 43 og 49 m vanddybde. Der-
imellem bliver der 3 gennemsejlingsfag,
alle med 325 m teoretisk l&ngde og for-
modentlig godt 306 m gennemsejlings-
bredde. da pillernes bredde formodentlig
skal vere den samme som for den kom-
binerede jernbane- og vejbro, 18,60 m.

Under disse spand bliver gennemsej-
lingshgjden overalt mindst 68 m og mak-
simalt 72.36 m.

Her fgres vejbanen op til 78,46 m
hgjde. Afrundingskurven bliver 22,2 km.
Stigningsgradienten bliver igvrigt 22 /oo
overalt pa broen og ligeledes 22 9y pa
demningernes stigestr&kninger.

Broen angives at ville koste 900 mill.
kr. brutto, deraf 49 mill. kr. for dem-
ningerne.

17,56 m

Hzangebro for vejtrafik over @stre Rende
For vejforbindelsen over @stre Rende
skitseres desuden et alternativt projekt til
en hangebro med et enkelt gennemsej-
lingsfag med 800 m teoretisk bredde.

Dette projekt behandles dog sdvel i
teksten. bl.a. ved dennes placering. som
ved placeringen af skitsetegningen. som
noget. man ikke interesserer sig synder-
lig meget for. lige s lidt som for projek-
tet til den kombinerede jernbane- og vej-
bro over @stre Rende som hangebro.

Brolinien over @stre Rende er for den
rene vejbro den samme som for de for-
skellige kombinerede vej- og jernbane-
broer og den rene vejbro udfgrt som
skristagsbro.

Forbindelsens lengde mellem kysterne
er som allerede nazvnt 8,300 km. Strek-
ningernc narmest kysterne udfdres som
demninger. 1,053 km p& Halsskovsiden
og 1.507 km pa Sproggsiden. De fores
ud til henholdsvis 6 og 4 m vanddybde
og i begge tilfelde til 17,66 m hgjde.
Damningen pa Sproggsiden fortsettes
yderligere 720 m til sos over vanddybder
pa indtil 4 m: herover udfores en billig
brokonstruktion.

Hele brokonstruktionens l@ngde bliver
5.740 km. Deraf dog kun 5.020 km over
vand. Afstanden mellem d@&mningerne.
d.v.s.  gennemstromningslobet.  bliver
4.950 km. Broen herimellem fur 150 m
lange brofag. bortset fra midterpartiet.

Dette udf¢res som hangebro. hvis ho-
vedfag far 800 m teoretisk l@ngde. De to
sidefag bliver 350 m lange. De slutter sig
til piller. der fungerer som forankrings-
blokke. De er SO m lange ifglge nogle
af tegningerne. men 60 m ifplge andre.

Broens teoretiske bredde. d.v.s. regnet
mellem barekablernes midte. bliver 33.00
m. Brobanen og dens afstivningskon-
struktion bliver — i lighed med. hvad der
er tilfeldet for den nye Lillebaltsbro —
simpelthen en bred stilkasse. med indre
afstivninger, pa midten 4.00 m hej og
lidt aftagende hgjde mod siderne. der
yderst bliver afrundede af hensyn til
vindpéavirkningerne.

Brod®kket far i hver side en 14,00 m
bred kgrebane. afgr@nset ved kantskin-
ner. Det profileres for 3 vognbaner for
kgrende biler og en smallere bane for
holdende biler samt en sti.

Hangebrostrekningens baretirne fun-
deres i 36 m dybde. Tilslutnings- og for-
ankringspillerne funderes pa 22—23 m
vanddybde. Tarnenes hgjde bliver ca. 163
m ifglge skitsetegningen.



Af cand. mag. C. E. Andersen

Gennemsejlingshgjden i midterfaget
bliver overalt mindst 68 m og maksimalt
72,20 m over daglig vande. Vejbanens
hgjde bliver maksimalt 76,40 m. Afrun-
dingskurvens radius bliver 18,200 km.
Stigningsgradienten bliver overalt 22 0/q.

Denne bro vil ifglge beregningerne
komme til at koste 150 mill. kr. brutto
mere end skristagsbroen med de 3 gen-
nemsejlingsfag, hver pd 325 m - altsd
1050 mill. kr.

Dette projekt er utvivlsomt det mest
interessante af kommissionsbetenknin-
gens projekter.

Det er i hvert fald det af samtlige pro-
jekter, der giver mest stof til eftertanke.

Man faestner sig serligt ved, at henge-
broen bliver 275 m kortere end skrastags-
broen. at der er et midterfag pd 800 m
og to sidefag. hver pd 350 m. medens
skrastagsbroen har 3 centrale fag. hvert
pit 325 m.

Funderingsdybderne for hovedpillerne
er mindre, nemlig begge 36 m, mod 43
og 49 m. Forankringsblokkene, der helst
burde funderes pa ganske ringe vand-
dybde, skal placeres pd 22-23 m vand-
dybde. Denne store funderingsdybde for
forankringspillerne kan muligvis medfgre
tekniske vanskeligheder; og selv i bedste
fald vil forankringsblokkene blive meget
bekostelige.

Den skitserede hangebro angives at
ville koste mere end skrastagsbroen, som
sagt 1050 mill. kr. brutto, og dette tal
indbefatter endda ikke renter i bygge-
perioden.

Det er bemarkelsesvaerdigt, at de skit-
serede vejbroer tenkes fgrt over @stre
Rende i ngjagtig samme linie som jern-
bane- og vejbroerne.

Desuden er det bemarkelsesverdigt. at
stigningsgradienten for vejbroerne kun
skal vare 22 ©fno.

Det fgrste, der kunne vare grund til
at teznke pd, métte vel netop vare linie-
fgringen; og det andet matte vel vere
den for broen fundamentale stignings-
gradient. Det tredie og allermest inter-
essante og betydningsfulde maétte vel ve-
re samspillet mellem forskellige mulige
liniefgringer og stigningsgradienter med
henblik pd en optimering.

Det er muligt at bygge en kort vejbro
over @stre Rende

Det er principielt gnskeligt, at en hgj
bro skal vare retlinet. Men det er ingen-
lunde pakravet, at trafikforbindelsen
som helhed skal vare retlinet. Safremt

broen kan udfgres med stejlere stignin-
ger og f@lgelig med mindre lzngde over
Ostre Rende, er der muligheder for at
placere den andre steder, selv om man
opretholder kravet om, at den skal vare
lige.

En ren vejbroforbindelse kan udnytte
Halsskov Rev og Sprogg Rev, hvor vand-
dybderne er ubetydelige. Der kan bygges
demninger pd langs ad disse revs hgjde-
rygge. Og mellem disse demninger be-
hgves der blot en bro over den dybe del
af @stre Rende, d.v.s. selve strgmrenden
og sejllgbet.

Afstanden herover er sa kort, at det
mé vere fristende at prgve at placere en
bro omtrent mage til den nye Lillebalts-
vejbro over @stre Rende i den pagelden-
de brolinie. I det mindste kan man prgve
at pusle med problemet pa papiret, fgr
man skrider til at bygge en ke&mpebro i
en anden liniefgring.

Narverende artikels forf. skrev i »Au-
to« for december 1955 en artikel, hvori
der blev stillet forslag om bygning af en
hangebro for vejtrafik over Storebalts
Ostre Rende med dimensioner som den
nye Lillebzltsbro. I »Dansk Lokomotiv
Tidende« blev der ved samme tid skrevet
en hel rekke artikler om lignende jern-
banebroer.

Da Ostre Rende trods alt er en del
bredere end Lillebalt. kan hangebroen
ikke rekke hele vejen. Derfor ma der
bygges forlengelser for hangebrostrak-
ningen i begge retninger til demnings-
tilslutningerne. Men da vanddybden her
er moderat, kan disse brostrekninger ud-
fgres i enkel og derfor billig konstruk-
tion.

Den foresldede bro skulle vare 2400
m lang og bestd af en hengebro med et
600 m langt hovedspand og to 300 m
lange sidespand. Ved hver ende skulle
der vere 600 m brostrekning udfgrt i
billig konstruktion, som 4 spand, hver
150 m lange.

Siden da. i 1960’erne, er der foretaget
detaillerede dybdemaélinger og stedvis
dybtgdende bundundersggelser i det balte
tvers over @stre Rende, hvor det kan
blive aktuelt at bygge en bro eller en
tunnel.

Lad os herefter se pd. hvordan man
pa dette reviderede grundlag bedst kan
placere en bro, som ligner den nye
Lillebaltsvejbro. Denne har et 600 m
langt hovedfag og to 220 m lange side-
fag samt landtilslutningsfag, sammenlagt
1700-1800 m brostrekning.

Broen kan placeres fra 50-500 m syd
for den brolinie, der er lagt til grund for
idékonkurrencen og for kommissionsbe-
tenkningens mange forskellige broer over
Dstre Rende. Vejbroen ma ogsa have lidt
anderledes retning, dels for at kunne for-
binde demningerne pd hgjderyggene af
Halsskov Rev og Sprogg Rev og dels for
at kunne fgres nogenlunde retlinet over
Ostre Rende; dette ma vare en betydelig
fordel for sejladsen under den.

Kommissionsbetenkningens mange tun-
nel- og broprojekter over @stre og Vestre
Rende er sedvanligvis karakteriseret ved,
at der benyttes demninger ud til 4-7 m
vanddybde for broerne og 6-9 m vand-
dybde for tunnelforbindelserne. Man kan
tenke sig, at demningerne fremfgres pa
ryggen af Halsskov Rev og Sprogg Rev
til henholdsvis 10 og 8 m vanddybde,
ngjagtigt til 470 m syd for kommissions-
brolinien punkt 5,20 km og til 60 m syd
for punkt 7,69 km.

Distancen herimellem, d.v.s. broleng-
den, bliver 2.600 m,

Broens centrale del kan udfgres som
et 600 m langt hovedfag og to sidefag,
hver 250 m lange, tilsammen 1100 m
hengebrostrekning. Til denne kan man
henregne lengden af forankringsblokke-
ne, hver ca. S0 m lange i broens lengde-
retning. De kan placeres langt fra han-
gebroens endepiller, pa steder, hvor vand-
dybden er ret ringe. Broens gvrige del
kan udfgres som 8 spand hver 175 m
lange. Savel i den gstlige som den vest-
lige ende regnes der med to sddanne
spand ved hver side af forankringsblok-
kene.

Alternativt kan der bruges ca. 120 m
lange spand. I sd fald ma der vare tre
spand i hver gruppe. Der kan ogsd bru-
ges 175 m spand udenfor forankrings-
blokkene og 120 m spand inden for dem,
d.v.s. pA mindre vanddybde. Det bliver
billigste udformning.

Hangebropartiets to hovedpiller ma
da funderes pd 36 m vanddybde p& Hals-
skovsiden og 30 m vanddybde pa Sprogg-
siden. Og hangebropartiets endepiller
ma placeres pd henholdsvis 32 og 24 m.
De naste piller for 175 m spandene mé
placeres pa henholdsvis 23 og 15 m, for-
ankringsblokkene kan placeres pd hen-
holdsvis 15 og 13 m vanddybde. De to
mest kystnare piller for 175 m spandene
kan placeres pa henholdsvis 13 og 10 m
vanddybde.

Alle disse vanddybder pa pillestederne
er moderate. Navnlig festner man sig
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ved. at forankringsblokkene kan placeres
pa tilelige vanddybder.

Gennemsejlingshgjden ma vare mindst
68 m under broens centrale 300 m. Bro-
ens vejbane ma derfor fgres op til ca.
70-72 m hgjde ved enderne af det 300 m
lange midterparti, der ma have cirkulart
eller parabolsk hgjdeprofil. Der bliver
da 1150 m stigestrezkning pa hver side
mellem d@mningstilslutningspillerne og
den afrundede midterstr&kning. For at
broen pa denne str&kning kan stige jevnt
fra 18 til 70 m, ma gradienten vare
45 %/po.

Dette er en typisk gradient for mo-
derne motorvejsbroer og -tunneler ver-
den over. Denne gradient er fuldt ud
realistisk.

Det er altsd muligt at bygge en bro
som den nye Lillebalts-vejbro over Store-
balts Ostre Rendes dybe del; og det er
ogsa muligt at bygge forlengende bro-
strekninger udfgrt som 4 brofag, hver
med 175 m langde, eller 6 fag, hver 120
m lange, udfgrt i enkel konstruktion,
savel i ¢stlig som vestlig retning, til
demningerne pa Halsskov Rev og Sprogg
Rev.

Da Lillebaltsbroen angives at komme
til at koste ca. 200 mill. kr., ma man
skgnne, at den skitserede bro kommer til
at koste omkring 300 mill. kr.

Dertil kommer udgifterne til demnin-
ger. De kommer til at andrage et belgb
af stgrrelsesordenen 150 mill. kr.

Hele planen kan altsd gennemfgres for
mellem 400 og SO0 mill. kr.

Jvf. de 1050 mill. kr. for den mere end
dobbelt sa lange k&mpebro med hoved-
faget skrdt over @stre Rendes dybe del
og med mange piller placeret i stor dyb-
de, ikke mindst forankringspillerne.

Da renter ikke medregnes i byggeperi-
oden for den store bro, og da de kun
bliver ret ubetydelige for den lille bro,
finder man en prisreduktion til ca. en
trediedel.

Den lille bro over Storebalts stre
Rende, der ligner Lilleb&ltsbroen, kan
tjene stgrstedelen af trafikken eller i hvert
fald stgrstedelen af persontrafikken. Der
er jo allerede nu et betydeligt stgrre antal
bilrejsende end togrejsende over Store-
belt, til trods for at bilrejsetrafikanterne
i vidt omfang bruger de l&ngere ferge-
ruter direkte forbindelse mellem Sjelland
og Jylland.

Da denne bro bliver mindre end halvt
sd lang som de broer, der er skitseret i
kommissionsbet@nkningen, kan man mu-
ligvis tillade sig at profilere brodakket
for 4 vognbaner for kgrende biltrafik i
hver side i stedet for tre vognbaner for
kgrende biler og en for holdende biler.
Herved far broer stgrre kapacitet.

Det ville naturligvis vere gnskeligt om
den skitserede »Lilleb&ltsbro« over Sto-
rebzlts Dstre Rende eller en lignende bro
ogsa kunne tjene jernbanetrafikken. Det-
te problem skal behandles senere.

En hurtigfergeforbindelse over Vestre
Rende

Broen over Storebalts (Istre Rende
kan imidlertid ikke udnyttes alene. Der
ma ogsd etableres en forbindelse over
Vestre Rende, det vare sig en vejbro, en
vejtunnel, en tunnel for specialtog til bil-
transport eller en fergerute som kan be-
tjene biltrafikken. Allerhelst métte for-
bindelsen over Vestre Rende ogsa kunne
tjene jernbanetrafikken. Men herom se-
nere.

Der kan etableres en effektiv fergefor-
bindelse over Vestre Rende for ganske
sma omkostninger. Fra Sproggs vesthjgr-
ne kan der bygges en demning mod vest.
Vanddybden er ubetydelig nasten hertil,
hvor dybden er steget til 6 m, men gges
i den navnte afstand hurtigt.

Pa dette sted kan der bygges en ferge-
havn, lignende Halsskov- og Knudsho-
ved-fergehavnene, med 3-4 fergelejer.

Afstanden fra denne fargehavn til
Knudshoved-havnen er kun 6 km, d.v.s.
nogenlunde som afstanden mellem ferge-
lejerne i Helsinggr og Halsingborg. Vand-
dybden er endda betydelig pa hele strek-
ningen, og der findes ingen grunde eller
puller i nerheden, som kan genere ma-
ngvrering, vending 0.s.v.

Sejltiden pa denne korte fargerute bli-
ver kun omkring 20 minutter, maske end-
da kun 18 minutter. Bruttotiden for en
dobbelttur kan bringes ned pa 80 minut-
ter. Dette indebarer, at der med blot 4
ferger i drift kan blive fargeafgange
hvert 20. minut. Med 5 ferger i drift og
75 minutter pr. dobbelttrur kan der af-
sejles med kun 15 minutters mellemrum.

De gennemsnitlige ventetider bliver da
kun sma, selv i fgrste tilfelde kun 10
minutter, selv om bilisterne ikke stiler
efter at komme med en bestemt ferge,
vidende i god tid, hvor mange minuttter
de har til at na den.

For tiden bruger fargerne pa strek-
ningerne mellem Halsskov og Knudsho-
ved fergehavne 150 minutter om en dob-
belttur, altsi dobbelt sé lang tid.

Ved at bilfergerutens distance forkor-
tes til en trediedel af distancen nu, skabes
der mulighed for, at fargerne kan sejle
dobbelt s& mange ture pr. dggn. Som
folge heraf kan taksterne nedsattes be-
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tydeligt. miske halveres. Rutens kapaci-
tet kan blive omtrent fordoblet ved an-
vendelse af samme antal ferger. | gvrigt
kan man ret let inds®tte ekstrafarger,
fordi fergernes forskellige sejlhastighe-
der ikke kommer til at spille nogen ve-
sentlig rolle. nar ruten bliver sid kort.

For biltrafikanterne er fergeturen over
Storebielt en behagelighed. idet den mu-
liggor afslappelse. spadseren i frisk luft.
indtagelse af forfriskninger eller et mil-
tid o.s.v. Fargefarten er imidlertid nu
forbundet med en rakke ulemper, nem-
lig for det forste de hgje takster, for det
andet de betydelige sejltider og for det
tredie de ofte betydelige ventetider i an-
komstfergehavnen, dels pd grund af de
lange tidsafstande mellem afgangene og
dels pa grund af. at rutens kapacitet un-
dertiden ikke slar til.

Men hvis man ikke behgver at kgre
efter bestemte fergeafgangstider. og hvis
ventetiderne bliver ganske korte. og hvis
overfartstiden ligeledes bliver kortvarig,
vil biltrafikanterne neppe lezngere be-
tragte fargeturen over Storebazlt som
vaerende mere generende end oplivende.

Maske ville nogle trods alt foretrzkke
en broforbindelse, hvis de derved kunne
blive fri for at betale nogen form for af-
gift for at benytte broen. for ikke at tale

om at skulle betale broen selv ved sar-
lige bilskatter.

Men mon ikke de fleste ville foretraek-
ke fergefarten, hvis den kan forbedres
siledes som beskrevet?

Sifremt man regner med. at den for-
bedrede forbindelse vil blive benyttet af
2v> mill. personbiler og 2 mill. lastbiler
pr. ar. som excl. de ordinzre personbe-
fordringstakster betaler henholdsvis 20
og SO kr. pr. overfart, vil fergerne ind-
sejle 75 mill. kr. pr. &r udover billetind-
tegterne fra vel 6-7 mill. passagerer. incl.
chauffgrerne. d.v.s.. hvis passagerafgif-
ten er 10 kr.. ialt omkring 140 mill. kr.
hvert &r.

Sattes sagen pa spidsen, kan man op-
stille fglgende, ganske vist teoretiske
indtzgtsregnskab: Der sejles med 5 fer-
ger, som afgdr med 15 minutters tidsaf-
stand i 16 timer af dggnet. De medtager
gennemsnitlig 250 biler, alle personbiler,
med 2V rejsende i hver. | sd fald over-
fgrer de i begge retninger tilsammen
40.000 biler og 100.000 rejsende i lgbet
af dagen. Hvis der betales 25 kr. pr. bil
og 10 kr. pr. rejsende, bliver det til 2
mill. kr. pd en enkelt dag.

Dette regneeksempel er naturligvis
ikke udtryk for noget realistisk. Men
det illustrerer dog i nogen grad farge-
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Profil af h@ngebro mellem Halsskov Rev
og Sprogp (Dstrev med et 600 m hoved-
fag — to 250 m sidefag og 8 tilslutnings-
fag, hvor 175 m. Forankringsblokie pai
henholdsvis 15 og 13 m dybde.

forbindelsens kapacitet og indtjenings-
evne.

Det ville forgvrigt ikke vare utopisk
at sejle med 6, ja eventuelt 7 eller 8 far-
ger, hvilket imidlertid kraver flere ferge-
lejer i begge havne. — I si fald kan de
nzvnte tal blive realistiske nok for de
dage af éret, hvor biltrafikken kulmi-
nerer.

Den korte og bekvemme fargeforbin-
delse med den store kapacitet ma under
alle omstendigheder kunne indbringe si
store overskudsindtegter, at de forngdne
havneanleg og »Lillebaltsbroen« over
Storebalts Bstre Rende kan betales i Ig-
bet af ganske fa ar.

Derefter kan der endda indtjenes
kampebelgb, som staten kan bruge til
det, man — om f.eks. en halv snes ar -
vil finde det mest pidkravet at bruge de
summer til, som den kombinerede bro-
forbindelse over @stre Rende og farge-
forbindelse over Vestre Rende kan brin-
ge med sig.

Projektet til kombinerede vej- og jern-
banebroer over sivel @stre som Vestre
Rende angives i kommissionsbet&nknin-
gen at ville koste 2600 mill. kr. i den
allerbilligste udfgrelse. Tilmed er renter
og byggetilleg ikke medregnet. Forskel-
len mellem dette belgb og de ca. 450
mill. kr.. der er tilstrekkeligt til realise-
ringen af den her skitserede plan, er me-
get stor.

Man kan utvivlsomt ggre galdende, at
de trafikale resultater. der kan opnés pr.
investeret krone. bliver meget stgrre ved
bygning af den korte vejbro over Store-
balts @stre Rende kombineret med en
feergerute over Vestre Rende.

Imidlertid har planen den mangel, at
den ikke byder pd bedre forhold for
jernbanetrafikken. Men der er trods alt
muligheder for at forbedre jernbanetra-
fikken over Storebalt sazrdeles effektivt,
endda for moderate investeringer. — Her-
om i en fglgende artikel.



Fra arbejdspladsen DSB

Tiderne er anderledes
effektive 1 vor tid
1 modsa&tning til
denne 1llustration af
Kgabenhavns forste
hovedbanegard 1847

DSB lader traktorer aflgse rangerloko-
motiver.

Statsbanerne modtager for tiden en se-
rie nye rangerlokomotiver og afslutter
dermed et anskaffelsesprogram for ny
rangertrekkraft, som har stdet pa i godt
et par ar og som i alt har omfattet 40
nye dieseltraktorer til aflgsning af damp-
lokomotiver til rangering og af aldre
traktorer af forskellige typer, saledes at
man hermed ikke alene sikrer den fuld-
stendige overgang til dieseldrift, ogsa
nar det gelder rangering, men ogsd en
standardisering af dieseltraktorer for at
opnd de dermed forbundne drifts- og
vedligeholdelsesmassige fordele.

De nye dieseltraktorer, der er fordelt
mellem 1. og 2. distrikt — henholdsvis
@st og vest for Storebalt — er bygget af
Frichs i Arhus. De har en maskinkraft
pa 128 hk og kan prastere en fart pa 45
km i timen.

O

EDB-centralstyring af Kgbenhavns ner-
trafik.

Statsbanerne regner med - efter i et
par ar at have gennemfgrt omfattende
undersggelser — inden 1. april at have et

fuldt afklaret projekt til et nyt system
for driften af de elektrificerede streek-
ninger i Kgbenhavns neartrafik.

Indfgrelsen af det nye system betyder,
at man vil gi over til at fjernstyre hele
trafikken pa de nuverende og under byg-
ning verende elektrificerede strekninger,
herunder Nordbanen til Hillergd, den
kommende Kggebugtbane og den fremti-
dige tunnelbane i Kgbenhavn fra en
fjernstyringscentral pd Kgbenhavns Ho-
vedbanegéard.

Efterhinden som de eksisterende S-
baner udbygges, nye strzkninger kom-
mer til og tunnelbanen abner med City
Linien, stdr man over for den opgave at
skulle afvikle en togtrafik sa intensiv, at
man opnar mange fordele ved at lade
hele denne trafik lede fra et og samme
sted. Denne gennemgribende centralise-
ring baseres pd udstrakt anvendelse af
elektronik, processtyring, radiokommuni-
kation mellem fjernstyringscentralen pi
Hovedbanegirden og togene samt de
mest moderne fjernstyringsanleg. strek-
ningssikrinksanleg og stationssikringsan-
leg.

Fjemnstyringsanizgget vil blive udsty-
ret med en rekke automatiske funktio-
ner. Inden et tog afgir fra udgangssta-
tionen, vil betjeningspersonalet i fjern-
styringscentralen indkode togets nummer
i automatikken, og toget vil derefter, nar
det nermer sig en station, automatisk
indstille togviserskiltene pa perronen pa
den for toget rigtige tekst, ligesom auto-
matikken vil sgrge for indstilling af spor-
skifter m. v.

For at sikre, at togene pa strekningen
holder den ngdvendige sikkerhedsafstand
i forhold til hinanden, installeres der au-
tomatiske linieblokanlag, hvorved strek-
ningerne inddeles i afsnit, og sikker-
hedssystemet sgrger for, at der kun be-
finder sig ét tog i et sddant afsnit ad
gangen. Togene forsynes med et hastig-
hedskontrolanleg, som ad elektromagne-
tisk vej modtager informationer om si-
tuationen forude pa strzkningen. De fra
sporet modtagne impulser omsettes til
signaler i et lystableau anbragt foran to-
gets fgrer, som derfor hele tiden kan se,
med hvilken hastighed toget ma kgre,
eller om det eventuelt skal bringes til
standsning.

Hvis fgreren kgrer med hgjere hastig-
hed, end anlegget rent gjeblikkeligt til-
lader, eller hvis han ikke efterkommer
en »stoppeordre«, vil toget automatisk
blive bragt til standsning.



Det fgrste sikringsanleg af ny type til
brug pé stationerne er for tiden under
projektering. Nar anlegget, der til sin
tid skal installeres pd Herlev station, er
feerdigkonstrueret, skal det fgrst i nogle
maneder gennemprg@ves pa statsbanernes
signalverksted, séledes at de opnéede
forsggsresultater kan blive indpasset i
anlegget og dermed lette udviklingen af
sikringsanleeg til andre stationer. Ved
denne fremgangsmade vil man bade spa-
re tid og penge.

For tiden undersgges, i hvilket omfang
og pa hvilken made man kan etablere
effektiv og sikker radioforbindelse mel-
lem tog og fjernstyringscentralen pd Ho-
vedbanegarden. En sddan radioforbindel-
se vil vare af stor betydning i tilfzlde
af driftsforstyrrelser, hvor det ofte dre-
jer sig om at @ndre dispositioner. Under
de nuvarende forhold har man telefoner
placeret forskellige steder langs strek-
ningen, og i mange tilfelde gar kostbare
minutter tabt ved, at togets fgrer fgrst
skal hen til en sadan telefon. Ved det
nye radiosystem kan fjernstyringscentra-
len straks kalde togets fgrer og give ham
de ngdvendige direktiver.

Bygning af ny stor station i Frederiks-
havn og modernisering af stationerne i
Skanderborg og Herning.

Statsbanerne arbejder for tiden med
planlagningen af en rzkke store stations-
byggerier i Jylland. Samtidig fortsatter
man med srazkningsarbejder pad den gst-
jyske lengdebane for herved at mulig-
gore en forggelse af togenes kgrehastig-
hed fgrst til 140 km i timen og senere til
160 km i timen.

Alene stationsbyggeriet omfattende en
ny stor station i Frederikshavn og mo-
dernisering af stationerne i Skanderborg
og Hgrning er beregnet at ville koste ca.
41 millioner kroner.

I Frederikshavn skal stationen flyttes
til et omrade ved havnen, hvor der alle-
rede er bygget posthus og rutebilstation,
en forlegning som bl. a. vil kreve nye
spor over en strekning pa ca. S km, om-
fattende broarbejder, opfgrelse af sta-
tionsbygninger og installering af et nyt
sikringsanleg. Den samlede udgift til
dette projekts gennemfgrelse er beregnet

til ca. 35 millioner kr., en udgift som
skal deles mellem kommunen, vejfonden
og statsbanerne.

Pa Skanderborg station forbedres bl. a.
kurveforholdene, installeres et nyt sik-
ringsanleg, ligesom perronermne ombyg-
zes, medens der i Hgrning bygges et godt
I kilometer langt overhanlingsspor.

1 det kommende finansir foretages
der ekspropriationer med henblik péd en
baneforlegning over 3-4 km syd for
Horsens. Der er mellem kommunen, vej-
myndighederne og statsbanerne opnéet
principiel enighed om arbejdets gennem-
fgrelse. Arbejdet, der er koordineret med
et meget omfattende vejbyggeri, forbed-
rer kurveforholdene for togene og ggr
det derved muligt at gge farten ogsa pa
denne strekning. Hele projektet omfat-
tende baneforlegningen, ombygning af
sporanleg pé stationen i Horsens og vej-
anleg er beregnet at ville koste ca. 27
millioner kroner.

Med projekteringskontoret for den gst-
jyske motorvej har statsbanerne indledt
et nert samarbejde for planlegning af
de broarbejder og baneforlegninger, som
den nye motorvej ngdvendigggr.

DSB investeringsplan for de kommende
§ ar

Planen omfatter godt 40 sterre og min-
dre nyanlag bl. a. sterkningsforbedrin-
ger, containerterminaler, stationsbygnin-
ger og nye S-baner.

1 forbindelse med finanslovsforslaget
for 1969-70 har statsbanerne udarbejdet
en investeringsplan for den kommende
5 érs periode omfattende egentlige ny-
anleg for omkring 110 millioner kr. om
aret.

En rzkke banestrzkninger vil blive
moderniseret for herved at skabe mulig-
hed for stgrre toghastigheder — et ar-
bejde der visse steder i landet indebarer
endog meget betydelige spor- og jordar-
bejder. Der installeres nye sikringsan-
leg, og flere strekninger vil blive fjern-
styret. Til forbedring af den gstjyske
lengdebane mellem Fredericia og Arhus
anvendes alene ca. 24 mill. kroner. En
rekke stationer ombygges, sdledes bl. a.
Alborg, hvor arbejdet allerede er godt
i gang, Horsens, Skanderborg, Hgrning
og Frederikshavn. Pakhusforholdene i

Arhus skal forbedres ved opfgrelsen af
et nyt stort pakhus, og der er nedsat en
arbejdsgruppe til at forberede dette me-
get omfattende byggeri. Fgrste etape af
statsbanernes nye store pakhus pa Kalve-
bod Brygge i Kgbenhavn blev taget i
brug for kort tid siden. Byggeriet fort-
settes, og der skal i lpbet af de kommen-
de ar hertil yderligere anvendes adskil-
lige millioner kroner.

Pa strategisk vigtige steder i landet
etableres sazrlige containerterminaler.
Statsbanernes containertrafik har allerede
faet et betydeligt omfang og tager hurtigt
yderligere til.

Til udbygning af de kgbenhavnske S-
baner skal der i henhold til den nye 5
ars plan bruges ca. 35 mill. kroner om
aret. Kggebugtbanen bliver ferdig i
1972, og derefter settes alle krafter ind
pa ogsa at fa fardiggjort andre S-baner.
Kystbanen er under modernisering, og
forste etape ventes afsluttet i finansaret
1972-73. 1 det kominende finansar er
der til Kystbanen afsat 4 mill. kr.

Investeringsplanen for 5 &rs perioden
1969/70-1973 /74 omfatter i alt godt 40
stgrre og mindre nyanlag.

Statsbanerne anskaffer nye specialvogne.

Statsbanerne anskaffer for tiden et an-
tal specialvogne for herved at opnéd de
mest rationelle transporter. Det nye an-
skaffelsesprogram omfatter 10 beholder-
vogne for transport af pulverformige
stoffer og 50 sakaldte TDGS-vogne, vog-
ne med svingtag og bundlemme for selv-
tgmning. Dertil kommer si yderligere
anskaffelsen af 40 store bogiefladvogne,
der bl. a. vil kunne anvendes til contai-
nertransport. De 10 beholdervogne for
transport af pulverformige stoffer som
f. eks. kartoffelmel, mel i det hele taget,
cement, sukker, plasticgranulat, kridt og
sand, bliver bygget pa statsbanernes cen-
tralverksted i Arhus. Vognene har en la-
steevne pd 27 tons og har to tanke hver
med en kapacitet pa 15 kubikmeter. Dis-
se tanke kan ved hjelp af trykluft tgm-
mes i lgbet af 15-20 minutter, sdledes
at der herved bliver tale om en vasentlig
nedsettelse af ekspeditionstiden. Flad-
vognene og de selvtgmmende vogne byg-
ges af Scandia i Randers.



Politisk gkonomisk orientering

Indexbus

Nyt beregningsgrundlag
Beregningsgrundlaget for byggeomkost-
ningsindexet for eenfamiliehuse er resul-
teret i, at indexet fra 1/10 1968 er sat til
104 mod 100 i januar 1968.

Samtidig meddeles det fra Danmarks
Statistik, at der vil blive udarbejdet et
beregningsgrundlag for eragecjendomme,
siledes at der hvert kvartal vil blive of-
fentliggjort henholdsvis eet byggeom-
kostningsindex for eenfamiliehuse og eet
for etageejendomme.

Det meddeles samtidig, at det om-
handlede index for eenfamiliehuse hviler
pa et nyt beregningsgrundlag. Hidtil har
basis varet det sikaldte indexhus af
1954. Det nye beregningsgrundlag hviler
pa tegninger, materialebeskrivelser m.v.
fra et bestemt eenfamiliehus, et etplan-
hus med bebygget areal pid 121.4 kvm.
og et nettoboligareal pa 88,5 kvm. inde-
holdende: 2 varelser, 2 kamre, kgkken.
udhus, fyrrum. badevarelse. gestetoilet.
Huset er opfdrt af mursten. Det nye
indexhus har betegnelsen b 24 a og er
udregnet af Arkitekternes Typehuskon-
tor.

Kommunerne

Nar kildeskatten indfgres fra 1/1 1970,
vil der ske betydelige @ndringer vedrg-
rende kommunernes afregning med
statskassen. Bl.a. har det hidtil veret
sialedes. at kommunerne har afregnet de
store millionbelgb med statskassen 4
gange om aret. Det er klart, at det har
givet de kommunale kasser mulighed for
i ret lang periode at arbejde med statens
penge, indtil udbetaling fandt sted de
respektive 4 gange.

Denne ordning, der har betydet meget
for likviditeten i mange af landets kom-
munekasser vil hgre op, nar kildeskatten
gennemfgres. Adskillige andre byrdefor-
delinger og refusioner vil blive @ndret.
Det hidtidige refusionssystem, som for-
gvrigt er meget indviklet, og hvis pro-
blemer er blevet behandlet i en ekspert-
kommission, skal nu reformeres, og for-
slag vil blive forelagt folketinget. Sagen
sorterer under indenrigsministeren; men
det er gkonomiminister Nyboe Ander-
sen, der har varet den ledende kraft i
udarbejdelsen af byrdefordelingsforsla-
get.

Ventetider

Det har vakt tilfredshed i vide kredse,
at socialminister Nathalie Lind har taget
initiativ til, at spgrgsmalet om ventetider
for forsorgens klientel tages op til under-
sggelse. Mange har varet irriterede over
det tidsspilde, man udsazttes for ved lan-
ge ophold ofte i triste ventevarelser. og
tit i en situation. der for mange i for-
vejen er trykkende. Det méd hdbes og
forventes. at der samtidig vil blive sat
ind for at oplyse ngdstedte folk om. at
vore socialpolitiske hj@lpeforanstaltnin-
ger er noget. som de ngdlidende ikke
allernadigst skal tildeles af hgje herrer
i de sociale institutioner. men at det er
hjzlpeforanstaltninger. som borgerne
simpelthen har ret til at oppebare i den
nedsituation, der matte vare indtruffet
for dem. De handicappede er medbor-
gere ganske pa linie med de raske.

@)

De nordiske droftelser

Bestrebelserne om en gkonomisk union
i Norden er nu kommet ind i en afgoe-
rende runde. Men der synes stadig store
vanskeligheder at overvinde bl.a. vedr.
landbruget, hvor de andre nordiske lan-
de frygter det sterkt konkurrencedygtige
og gennemrationaliserede danske land-
brugserhverv, medens pi den anden side
Danmark insisterer pa, at man ikke kan
gd ind i en gkonomisk union uden land-
brugets forhold kommer med ind pa vil-
kar og pa linie med, hvad der galder for
industri, handel og handvark. Statsmi-
nister Baunsgaard har pointeret dette. og
samtidig understreget. at Danmark u&n-
dret sigter mod den brede ecuropeiske
markedslgsning og opretholder sin an-
sggning om medlemsskab af Fallesmar-
kedet.

@)

Industrieksporten steg 20 pct. i 1968
En fantastisk stigning har fundet sted 1
dansk industrieksport i 1968, idet der er
eksporteret for ca. 2 milliarder kr. niere
end i fjor.

Alti alt ndede industrieksporten op pa
11,5 milliarder kr. Is@&r har maskin- og
instrumentindustrien haft fremgang, men
endnu mere galder det dog for de kemi-

ske artikler, hvor stigningstakten er helt
oppe pa 39 pct. Medicinalindustrien
fremviser en eksportstigning pa 27 pct.
Landbrugets eksport er giet ned med
2 pct., idet bl.a. baconsalget er gaet til-
bage, medens salget af konserves og ok-
sekgd har havdet sig. Den samlede dan-
ske eksport af industrivarer, landbrugs-
varer og fiskeriprodukter m.v. udgjorde
i 1968 i alt 19.367 millioner kr.. hvilket
er 2.104 millioner kr. mere end i 1967.
eller 12 pct. stigning.

Importen steg med 10 pct. og niede
op pd 24.099 millioner kr. Det ma imid-
lertid erindres. at devalueringen har for-
ringet bytteforholdet til Danmarks
ugunst. Man regner med en forringelse
pii ca. 5 pct.

Nyt cksportselskab

Regeringens bestricbelser for at bakke
den stigende eksport op. er resulteret i
overvejelser. der sandsynligvis vil fore
til oprettelse af et nyt stort eksportsel-
skab. Det er hensigten gennem dannel-
sen af det nye selskab at koordincre be-
strebelserne i Udenrigsministeriet. Indu-
striradet. Handelsministeriet. Landbrugs-

ministeriet. Danmarks  Erhvervsfond.
komiteen for Udstillinger i Udlandet
m.v.

Gennem denne koordinering skulle
det lykkes at skabe basis for stgrre frem-
stod kloden over for danske eksportva-
rer. sialedes at overlapning undgns og
effektiviteten fremmes. Som formand i
det nye selskab er navnt Industriridets
formand Arnth-Jensen. der tillige er
adm. direktgr i De danske Sukkerfabrik-
ker.

Pristallet

For fgrste gang i 2 &r udlgste regule-
ringspristallet ingen dyrtidsportion. Re-
guleringspristallet blev 130.6, en lille
stigning siden oktober, men kun pa 0.8
point, hvoraf den halvirlige indregning
af boligposten andrager 0,6 point. Hvis
reguleringstallet var ndet op pa 132.5,
ville det have udlgst mindst 800 mill. kr.
i dyrtidstilleg til lgnmodtagere og pen-
sionister.



Glimt udefra

De Gaulle

Franskmandene skal den 23. marts til
folkeafstemning om De Gaulles admini-
strative reformer. For det fgrste vil pra-
sidenten decentralisere hele det franske
styre, saledes at der fremover gives de
franske provinser langt mere selvstyre i
talrige vigtige gkonomiske, politiske, er-
hvervsgkonomiske og andre spgrgsmal,
der hidtil har skullet afggres i Paris af
ministre og departementschefer. Samti-
dig vil De Gaulle omdanne senatet, si-
dan at denne forsamling i fremtiden kun
skal vere en radgivende institution med
repraesentation fra byrid og fra faglige,
gkonomiske organisationer. is@r fra pro-
vinsens distrikter, siledes at hovedsta-
dens dominerende indflydelse over det
¢vrige land vil fa et knak. Der er neppe
tvivl om. at prasident De Gaulle. hvis
han fir denne reform igennem. yderli-
gere vil styrke »Det gaullistiske partic,
der har sin storste stgtte ude blandt pro-
vinsens jevne befolkning.

Pa udenrigsfronten fortsetter De
Gaulle sin meget stejle afvisning af en-
gelsk deltagelse i det europaiske felles-
skab. For nylig truede han med, at
Frankrig ville trekke sig ud af Den vest-
curopiske Union. fordi man har aftalt
et mgde i unionen trods fransk afvis-
ning.

Den vesteuropziske Union er et organ
for forsvarsdrgftelser mellem Fealles-
markedslandene og England. og der hol-
des javnligt mgder. hvori ogsa Storbri-
tannien deltager. Nir De Gaulle imid-
lertid i dette tilfzlde er blevet meget
altereret. er grunden den. at initiativet til
mgdet er ko ::met fra den engelske uden-
rigsminister Michael Stewart, og at han
ville drgfte den mellemgstlige situation
pa mgdet. De Gaulle frygter. at England
ville bruge Vestunionens mgder til at
fremme Englands indtreden i det euro-
paeiske fallesskab, ogsd pa andre omra-
der end de rent militere. De Gaulle an-
ser derfor mgdets indkaldelse som et
klart brud pa traktaten, som efter hans
mening forudsatter enstemmighed, fgr
afholdelse af et mgde i Den vesteuro-
paiske Union kan finde sted.

De Gaulle fortsztter endvidere sin
pro-arabiske og pro-sovjetiske mellem-
gstpolitik med fjendtlig holdning til Is-
rael og kraver, at de 4 stormagter tre-
der sammen for simpelthen at diktere en
fred, der er i overensstemmelse med
Sikkerhedsriadets vedtagelse af 1967,
ifplge hvilken Israel skal tr&kke sine

tropper tilbage fra de okkuperede ara-
biske territorier.

Den store havnestrejke i New York

Efter at al trafik pd& New Yorks havn
har veret lammet i henved 2 ::ineder
pa grund af havnearbejderstrejken, -der
begyndte lige fgr julen 1968, er der nu
atter kommet liv pa kajerne i New York.

Over 200 store fragtskibe har ligget
ulosset i havnen; og yderligere 500 skibe
i andre gstamerikanske havne fra Mexico
Gulf til Canadas kyst har ligget ulosset
i 8 uger. Medens strejken nu er standset
i New York. efter at der blev givet be-
tydelige indrgmmelser til havnearbejder-
ne. synes den sterke fagforbundsmand
Thomas Gleason stadig at kunne opret-
holde strejken i de andre havne pd den
amerikanske ostkyst.

Meget tyder pa. at Thomas Gleason
ville have fortsat strejken, ogsd i New
York endnu i lang tid. hvis ikke en rets-
kendelse havde tvunget ham til at lade
et meglingsforslag gd ud til urafstem-
ning. et forslag som havnearbejderne
vedtog. Foruden betydelige lgnforhgjel-
ser og forbedring af sociale pensioner
samt omskolingsmuligheder blev der og-
si sikret havnearbejderne jobs ved lad-
ning og losning af containerne, der mere
og mere dominerer fragtfarten.

Det er vanskeligt at ggre op. hvor
store tab, der er pafgrt det amerikanske
samfund gennem strejken, men det har
bpdet pa tabene. at havnearbejderne pa
vestkysten ikke har erkleret sympati-
strejke. ligesom fragten med jernbane og
fly ikke har varet udsat for strejke.

Den palastinensiske Befrielsesorgani-
sation.

Guerilla-krigen mod Israel antager et
stadigt mere foruroligende omfang. Det
drejer sig om militante arabiske kom-
mandogrupper, der gennem sabotage-
handlinger sgger at terrorisere Israel.
Hensigten er at gdelegge alle bestrabel-
ser for politiske Igsninger af den israelsk-
arabiske konflikt og engang ad are at
genoprette det gamle Palastina-omrade

som et arabisk behersket land. Som for-
mand for Den pala@stinensiske Befrielses-
organisation er for nylig valgt Moham-
med Yosser Arafat, der tillige er leder af
El-Fatah, den nationale bevagelse for
Pal®stinas Befrielse.

Det italienske kommunistparti kritiserer
Sovjet

Det italienske kommunistparti, der er et
af de stgrste partier i Italien, har holdt
kongres i Bologna under forsede af par-
tichefen Luigi Longo, der skarpt kriti-
serede Sovjets indmarch i Tjekkoslova-
kiet, og erklerede, at det italienske kom-
munistparti gar ind for en politik, der
sikrer, at der i de enkelte lande skal vare
basis for helt frie og selvstendige kom-
munistpartier. der uafh@ngigt af Sovjets
interesser kan fgre en politik, der tjener
det pagaldende lands egne interesser.
Han gik ogsd ind for samarbejde med
andre fraktioner og partier, ogsd med
de liberale katolikker. Longos appel om
demokratisk socialisme med uafha&ngig-
hed af Sovjets magtpolitik applauderedes
sterkt af kongressens delegerede.

9]

Rhodesia fortsetter sin racepolitik
Uanset den engelske handelsboykot af
Rhodesia, og uanset hele verdens for-
dgmmelse af det hvide styre i landet,
fortsetter lan Smith som regeringschef
sin apartheid-politik, der betyder, at al
gkonomisk og politisk magt samles i det
lille hvide mindretals hander.

Han vil i ner fremtid f4 vedtaget sit
nye forfatningsforslag, hvorefter Rhodg-
sias parlament kun skal bestd af 66 med-
lemmer, men med sddanne valgbestem-
melser, at der sikres de hvide hovedind-
flydelsen. Afrikanerne féar sédledes kun
ret til at velge 16 medlemmer. hvoraf
de 8 vaelges af hgvdinge og stammelede-
re, medens de gvrige valges ved direkte
valg. Selv om der ifglge forslaget mulig-
vis ad dre vil kunne valges flere afrika-
nere ind, si ggres dette dog afhangig af
store stigninger i disse befolkningslags
indkomster m.v.



PERSONALIA

Opmarksomhed frabedes

Opmarksomhed i anledning af mit ju-

bileum frabedes venligst.

P. F. O. Frederiksen,
lokomotivfgrer, Helsinggr.

Opmarksomhed i anledning af mit ju-

bilzum frabedes venligst.
E. M. J. Skov,

lokomotivfgrer, Godsbanegérden.

Opmarksomhed i anledning af mit ju-

bilzum frabedes venligst.
E. Kjergaard,

lokomotivfgrer, Esbjerg.

Opmarksomhed i anledning af mit ju-

bileum frabedes venligst.
H. Dalgaard,

lokomotivfgrer, Arhus H.

Evt. opma&rksomhed frabedes venligst
i anledning af mit 25 ars jubilzum.
J. van der Aa. Kiihle,
lokomotivfgrer, Arhus H.

Skraekkelige Olfert,

Danske Statsbaners
Damplokomotiver

Om et par ar har det sidste damploko-
motiv gungret ud ad DSB’s blanke skin-
neveje. Selv ikke i forbindelse med hgjti-
derne bliver der lejlighed til at se disse
praegtige maskiner bruse gennem land-
skabet og skyde den hvide damp mod
himlen. Et vigtigt og sp@ndende kapitel
i dansk trafikhistorie er skrevet til ende,
nar lyden af k&mpe-cylindrenes sugen er
dget hen for sidste gang.

En smule vemodigt for damphestenes
mange venner, men uundgdeligt. Det
hjelper ikke at spille med krafterne. 1
konkurrencen med de moderne drivmid-
ler pa jernbanerne er damplokomotiver-
ne en gang for alle blevet de sma.

Adskillige har ¢nsket, at der matte
blive indsamlet oplysninger om vore lo-
komotiver gennem tiderne, men f& har
gjort noget ved det. En af dem, der har
varet med til at sztte damplokomotiver-
ne et vardigt minde i skrift og billeder,
er civilingenigr William Bay, (51), der er
medarbejder pad Vognfabrikken Scandia
i Randers. Titlen pa hans vaerk. »Danske
Statsbaners Damplokomotiver«, siger n&-
sten pa forhand, at al romantisk fut-fut
er skubbet til side for at give plads til
relevante tekniske oplysninger. Et bidrag
til teknikkens historie har veret det pri-
meare sigte med varket, som netop er
kommet pd markedet.

Bogen udgives af Herluf Andersens
Forlag cfo Boghallen, Radhuspladsen.
Af oplaget pa 1200 eksemplarer var %
forudbestilt ved udgivelsen. Denne bog
kan betegnes som et komplet standard-
vaerk af stgrste interesse for jernbane-
historisk interesserede.

af Quist

NA, SR DOVIL VERE LOKOMOTIVFORER, i

QE ET HELT TOG !

NAR DU BLIVER SIORY
DET MR SKAM 065K VA - ‘
RE SPANDENDE AT STY-

NAH, DET TROR JEG NU

FAKTISK. ER D®D-KEDE -
LIGT; NEJ,GRUNDEN ER,
AT LOKOMOTIVFORERNE
HAR EN ME@ET STARK

Lant fm ugebladet »Hjemmet«s spalter.

Motorkgretgjsforsikring.

Som det vil erindres, indeholder forsik-
ringsbetingelserne en bestemmelse om
indeksregulering af pr@mierne for mo-
torkgretgjsforsikringen pa grundlag af
udviklingen i Igntallet, og basis er Ign-
tallet for januar kvartal 1966=944 gre.

Lgntallet for januar kvartal 1968 er
steget til 1135 gre, d.v.s. en forhgjelse i
forhold til basislgntallet pa 20,2 %. [
overensstemmelse med pramieregule-
ringsklausulen vil pr@mierne herefter for
1969 blive beregnet med basispr&mien
+15 %.

Da 1968-pr&mierne er beregnet med
basispremien + 7Y2 %. vil det altsd
sige, at der er tale om en ny regulering
af basispre@mien med 72 %.

Premiestigningen — der, som i fjor,
for det store flertals vedkommende an-
drager mellem kr. 1,50 og kr. 3.00 pr.
maned — er beregnet at vore lave pre-
mier, hvorved der bliver en stadig stgrre
forskel i kroner og ¢re mellem vore pra-
mier og de, som er geldende for tilsva-
rende forsikringer i andre selskaber, der
i pvrigt har foretaget en tilsvarende in-
deksregulering af premierne.

Forandringen af premieafkortnings-
belgbet vil finde sted pr. 1. marts 1969.
Det er med beklagelse, at bestyrelsen
atter har mattet skride til en opadgiende
regulering af pramierne, men forlgbet af
dret 1968 har vist en sterkt stigende
skadesudgift, siledes at det ville vare
serdeles betznkeligt at undlade regule-
ringen. Vi ma derfor stadig appellere til
vore medlemmer at vare agtpagivende i
trafikken, saledes at skadesantallet kan
holdes nede.

Grundejerforsikring m. m.

Ogsa grundejer- samt husbukke- og
svampeskadeforsikringerne i den forbed-
rede form, som blev indfgrt i 1967, er
indeksreguleret. Premierne har hidtil va-
ret beregnet pd grundlag af byggeom-
kostningsindekset 170, og da dette pr.
1. oktober 1968 var steget til 193, bliver
vore premier forhgjet med 10 %. Den
overskydende pointstigning teller fgrst
med, nar indekset bliver 204.

Ogsa denne premieforandring — der
for de fleste vedkommende er mindre
end 1 kr. pr. maned, ja for mange endog
mindre end 50 gre pr. maned - finder
sted i afkortningen pr. 1. marts 1969.



VAR DOG
MED I
DEBATTEN!

En gang imellem kan man fgle sig uden for den
aktuelle diskussion — kan ikke tale med - ved ma-
ske ikke nok om tingene — og zrgrer sig lidt over
det.

Vil man vare med i debatten, ma man fgrst vide
noget mere.

AOF-BREVSKOLEN’s forskellige kurser er her en
glimrende hjzlp - i fred og ro sidder man hjemme

og klarer opgaverne — nar man har lyst og tid!

(1) Arbejdsforhold, 8 breve.

Er sarlig velegnet til unge og nye tillidsmand. Orienterer om
fagbevaegelsens historie, problemer og praktisk arbejde.

(2) Focus pa nationalgkonomien, 10 breve.

Viden om de gkonomiske love og sammenh@ng er ngdven-
dig, for at vi kan pavirke den gkonomiske udvikling.

(3) Kommunalkundskab, 12 breve.

Et kursus der orienterer om alle kommunale forhold - vel-
egnet til de mange aktive, iser op til kommunevalget i 1970.

(4) Forbrugerproblemer, 12 breve.

Den Igbende forbrugerdebat er det vigtigt at kunne deltage i
— reklamer — forbrug — priser — Ignninger — kvaliteter, angar
jo os alle.

(5) Moderne mgde- og gruppeledelse, 8 breve.

Kurset orienterer om, hvordan medlemmernes interesse for
organisationernes virksomhed kan g@ges.

(6) Kooperation, 10 breve.

Er kooperation vejen til gkonomisk demokrati — hvad vej
skal vi g, for at kooperationens indflydelse gges.

(7) Dansk 1 (9) Regning I
(8) Dansk II (10) Regning II

Tilmeldelser fremsendes til:
AOF-Brevskolen

Teglvarksgade 27, 3.
2100 Kebenhavn @.

= >

Kursusprisen, der for alle vore kurser er
kr. 70,00, kan betales pa fplgende to ma-
der:

Kontankt ved modtagelsen af forste brev.

30,00 kr. ved modtagelsen af fgrste brev
— og resten senest ved modtagelsen af det
4. brev.

De bedes venligst meddele os, om De
gnsker betaling efter A eiler B-ordnin-
gen. Kursusmaterialet fremsendes pr. ef-
terkrav.

AOQOF-Brevskolen
er statskontrolleret.

Kursusindmeldelsen er gzldende i 5 &r.
— Vi underviser HELE aret!

Undertegnede g¢nsker herved:
Yderligere oplysninger om Kursus ..............
(skriv nr.)

at tilmelde mig pa kursus (skriv nr.) ...
pd navnte betalingsbetingelser. Beta-
lings form A ] eller B ] (kryds af)

Navn:

Adresse:

evt. fagforbund:

medlemsnr.:

AQOF-
Brevskolen
betaler
portoen

240
AOF-BREVSKOLEN
Teglvaerksgade 27
2100 Kgbenhavn @

Reserveret postvasenet



DAMERNES DAG

Man behgver ikke pelskdbe for at ga med
pelshat. Denne hjelmlignende model i
gronlandsk sel vil passe fint til en tweed
frakke eller dragt. Prisen er kr. 255,-.

Det er unagtelig dyrere med et selskab
af den forberedte type end af den im-
proviserede. Og sa kan det sidste endda
gad hen og blive det muntreste.

Men inviterer man gaster til at kom-
me med god appetit til et koldt bord
med lidt smavarmt, skal der nu nok
komme en god aften ud af det. Det be-
tyder travlhed for vartinden i de forud-
gdende dage, men ved en fornuftig plan-
legning kan hun ogsd komme til at nyde
bordets glzder uden at segne af trethed
midt i det hele. Der er selvfglgelig den
mulighed at fi alt bragt udefra, men med
mindre en kok kommer med for at satte
fade ind og tage sig af det lune, far
vertinden alligevel temmelig travlt, og
sa snyder hun sig selv for at rette maden

Nu kan hattene snart tages ud af esken
igen! En turban er praktisk varm, men
ogsa lidt krevende. Denne har et reps-
band med belie-effekt om kanten.

Kr. 120.-.

an pa fadene — og det er nasten det mor-
somste af det hele.

Silden er selvfglgelig tilberedt flere
dage i forvejen. Inden den kommer pa
bordet, skal den lige have godt med
friske, sprgde lggringe over sig. Man
er ngdt til at give den sin egen tallerken,
men De kan sagtens snyde med bestik.
L=zg en lille papirserviet under sildetal-
lerkenen og fortzl gasterne, at den er
til at tgrre kniv og gaffel af med, fer-
dig!

Det er pengene vard at kgbe runde og
aflange papirservietter til fadene. Det ser
appetitligt ud og »samler« maden.

De kender vel trick’et med den lille
omvendte skél pa et stort fad med af-
skaret pdlag. Det tager sig flot ud og i

gvrigt er et tomt yogurtbager glimrende
hertil.

Om fleskestegen pyntes med tynde
skiver ®bler (kogt i sukkerlage) lagt side
og side med lige sa tynde skiver fersken
pa et grgnt salatblad. Den forhébentlig
meget sprgde svar skares fri og fordeles
ud over kgdet.

Fadet med andesteg dekoreres med ap-
pelsinskiver, hvorpd en udblgdt svedske
er anbragt.

Oksefileten bestrgs med grove spaner
peberrod, kgbt klar til brug i et plastic-
bager. P4 bordet star en skal pickles.

Bacon og champignons er fortrzffeligt
tilbehgr ti1 leverpostej, men tager ufor-
holdsmassigt lang tid at tilberede. Om-
kring postejen med rgdbeder eller sat
simpelt hen lidt rgdkdl pa samme fad,
det er nemmere og smager lige sa godt.

Skalen med italiensk salat til okse-
tungen eller hamburgerryggen far et par
buketter karse, stgttet med en tomatbad.
En tomatbdd tager sig altid smuk ud,
ogsi pa et grgnt salatblad, men det gazl-
der for den som for al anden pynt: ikke
for store stykker — ej heller for meget
pa fadet. sa det tager glansen af maden.

Midt i marts og et par uger frem er det
lejlighed til at stifte bekendtskab med
et af de dyre kosmetikmarker. Helena
Rubinstein presenterer en ny renselotion
— skin dew emollient cleanser — i en tre-
i-en pakke med fugtighedslotion og tonic
ved siden af. Det hele til samlet pris af
kr. 35. Renselotion og tonic er i loz (=
29 gram) flasker, men fugtighedslotionen
er i dobbelt stgrrelse, og den alene ggr
kgbet vard.

Det er méaske lidt tidligt at snakke om
solbrun hud, men kender De de selv-
brunende preparater, der fungerer uden
en eneste solstrile? Man kommer lidt
lotion pd om aftenen, og nir man star
op naste morgen er man let brun. Gen-
tager man behandlingen, opnidr man en
virkelig fin Igd, som er holdbar i en 4-5
dage og ikke kan vaskes af. Til gengald
ma man endelig huske at vaske hander-
ne, ellers bliver de alt, alt for mgrke.
Quick Tanning er en af de selvbrunende
produkter og koster for stor flaske kr.
20, for lille kr. 13,50. Den virker ogsé
beskyttende med forbranding, nar solen
til sin tid trader i kraft, men husk rige-
lig brug af fugtighedscreme.
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